LONG DE 45 METRES ET CONCU POUR EMBARQUER
PLUS DE VINGT VOITURES
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Il arrlve, heureusement, que
nous ayons, dans le domaine des
activités économiques et indus-
trielles locales, de bonnes nou-
velles & annoncer.

L'industrie navale lorientalse
vient, en effet, de marquer un
bon point en obtenant que lui
solt adjugée la construction du
futur bateau de Belle-ITle. Nos
lecteurs savent, pour l'avoir Ilu
dans nos comptes rendus des der-
niéres séances du conseil général,
que le département a décidé de
mettre prochainement i la re-
traite le vieux « Guédel » et de
le remplacer par un bateau meuf.

Ce sont les Chantiers et Ateliers
de la Perriére qui viennent de
« décrocher » le marché, et Pon
conviendra de limportance du
travall 8 réaliser lorsque nous
aurons dit que le nouyeau navire
colitera plus de trois milllons
(de Ifrancs nouveaux, bien en-
tendu).

Il nous semble intéressant de
noter que les chantiers mis en
concurrence n'avalent pas, com-

Le prochain <« c

me c¢’est le plus souvent le cas, &
établiir seulement le coft d’un
Projet dont on leur fournissait
les plans. Il leur appartenait au
contraire d'établir eux-mémes ces
Pplans en fonction d’un cahier des
charges énumérant les besoins a
satisfaire.

Le probléme étalt loin d'étre
Tacile 4 résoudre, car le départe-
ment désire disposer d'un bateaun
a4 la capacité et aux performan-
ces nettement supérieures a celles
des unités déjd en service, sans
qu’il soit pour sutant question de
modifier les vieilles installations
portuaires de Le Palais.

Le futur courrier de Belle-Ile
sera donc un navire, non seule-
ment construit, mais aussi « pen-
sé », par les bureaux d’études des
Chantiers de la Perriére, dont le
directeur, M, Jean Toullec, et 1'itn-
génleur en chef, M. Dominique
Paulet, méritent assurément de
vives félicitations pour avoir réus-
el & résoudre lés nombreux qua-
dratures de cercle du probléme
qui leur était posé.

Le navire sera doté de stabilisateurs anti-roulis

Les principales caractéristiques
du nayire & construire sont les
suivantes :

Longueur : 45 métres, largeur :
10,10 m, creux au pont supé-
rieur : 5,12 m.

Tirant d'eau maximum : 2,60
meétres (la falblesse de ce tirant
d’egu, imposée par le peu de pro-
fondeur des ports & wdesservir,
n'était pds la’ moindre difficulté
& surmonter).

Propulsé par deux moteurs die-
sel Crépelle, fournissant 800 che-
vaux, a 700 tours minute, le na-
vire atteindra 12 nceuds tout en
conservant ume réserve de puis-
sence de 15 %. I1 v aura deux
hélices et denix gouvernails.

Les moteurs seront commandés
entiérement depuis la passerelle,
de sorte que la présence dun

mécanicien dans la salle des ma-
chines ne sera pas nécessaire. Une
cabine de surveillance insonori-
sée y sera cependant installée.

Il est évident que le mavire sera
doté d'un équipement électroni-
que (radar, sondeur, radio, etc.)
absolument complet.

Innovation extrémement inté-
ressante pour un navire de cette
taille le navire sera doté de
stabilisateurs anti-roulis, & peu
Pprés semblables — toutes propor-
tions gardées — au systéme utilisé
sur le paquebot ¢ France ». Il
g'agira de deux ailerons rétracta-
bles, longs chacun d'environ deux
meétres et pouvant se développer
de chaque cdté a la maniére de
deux puissantes nageoires ventra-
les. Un appareillage giroscopique
rommanders les oscillations de ces

ar-ferry > de la ligison Quiberon -

deux ailerons au rythme corres-
pondant & celui du roulis, de fa-
con & contrecarrer, # peine amor-
cées, les oscillations de la caréne.
Ces stabilisateurs giroscopiques,
construits sous licence anglaise
dolvent permettre de réduire le
roulls de plus de 75 %, du moins
une fois atteinte la vitesse de
croisiére.

On embarquera une

La silhoutette — assez insolite
dans nos eaux bretonnes — et
I'ensemble des aménagements in-
térieurs ont été concus en fong-
tion d'un impératif essentiel
pouvolr embarquer un grand nom-
bre de voitures dans un laps de
temps le plus bref possible;

Il est certain que la meilleure
formule pour obtenir ce résultat
est lembarquement des voitures

ar 14trave et leur sortie par
‘arriére. | y

L4 encore, malheureusement, les
vieilles installations portuaires de
i’ﬁéPalais €cartaient cette possibi-

Les voltures remtreront donc
Par une vaste porte latérale ser-
vant, une fois abalssée, de passe-
relle entre le qual et le bateau.

Les dimensions seront telles. que
cars et camions pourront y accé-
der, méme des bulldozers quand
il Ie faudra.

La totalité du pont correspon-
dant au niveau du quai sera oc-
cupée par un long garage couvert
pouvant recevoir vingt voitures de
la_taille d’'une D. S. 19.

La sortle et 'la rentrée des voi-
tures sera facilitée par une plague
tournante, réduisant au = strict
minimum les mancuvres 3 effec-
tuer par les conducteurs.

On pense que vingt voitures
pourront ainsi é&tre embarguées
en vingt minutes.

Compte tenu de la vitesse du
bateau deux heures suffiront pour

Belle-lle
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Autre singuls
sera doté d'un ¢
d'étrave », sorte
pendiculaire & 1’
intégrée dans 1
permetira le
du navire pour
portuaires. Les acc
départs s'en trou
ment facilités et acc

voiture & fa min

assurer une
tour), durée
comprise.

500 passagers

tous sur le

Tous les pass
place sur le p
minimum sera de
dont 300 pourront 4
dans les deux salon
gement vitrés.

La mise sur ca
€éléments de 1a c
tarder puisgu’il e
navire deit &tre

livré en 1961 pour
Ouessant, puis
Sun », livré en 1f
Seln, la mnouve
quatriéme nec
construit par
Perriére.
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